Hans Theys

Less is less

Over de plaatsing van containersculpturen van Luc Deleu als onderdeel van de ontsluiting

van het Deurgangdok

Het graven van het Deurgangdok is bijna klaar en momenteel wordt dit nieuwe havengedeelte

ontsloten met nieuwe wegen. Als onderdeel van dit nieuwe weggennet

komen er een zestal rotondes. De Vlaamse Gemeenschap vroeg Luc Deleu of hij

bereid was op deze rotondes containersculpturen te plaatsen. Louter sculpturaal bekeken

leek dit een moeilijke opdracht, tot Deleu op het idee kwam zijn containerinstallaties

op grote, betonnen sokkels te plaatsen, waardoor je een soort sculpturen tot

de tweede macht krijgt, een soort tonen van het tonen van de containers.

Op stedenbouwkundig vlak probeert Deleu alternatieven te bedenken voor

een alsmaar uitbreidende en ruimte verslindende haven, zodat hij niet meteen een

voorstander is van het graven van nieuwe dokken, maar de aanwezigheid van zijn

containers kan misschien een aanleiding vormen voor het nader bekijken van zijn

voorstellen voor de haven.

De eerste maquettes van containerinstallaties dateren van 1980 en de eerste

echte constructies kwamen er in 1983 in Basel en Neufchâtel. Samen met de door

het Middelheimmuseum pas aangekochte installatie ‘Orbino’ en de installatie ‘Speybank’

die aangekocht werd voor de Gentse kanaalzone, worden dit de eerste permanente

container-installaties.

De naam ‘Speybank’ van de prachtige, vijfhoekige constructie, verwijst naar

de naam van een cargoschip waarmee Luc Deleu en Laurette Gillemot enkele jaren

geleden een grote reis hebben gemaakt. Schepen komen vaak terug in Deleu’s werk.

Er was zijn ontwerp voor het scheepvaartmuseum ‘Antwerpen Next Cruise Stop’ dat

samen met een zwembad fungeerde als een contergewicht voor een draaiende brug

over de Schelde (zodat je de schepen voorbij zag varen vanuit het museum), ‘Floating

University’ (een project voor een rondvarende universiteit op een gerecycleerde

tanker), enzovoort. Tijdens de kindertijd van mensen van Deleus generatie stonden

schepen meer dan vandaag borg voor fascinerende beelden. Nog steeds behoren

ze, samen met vliegtuigen bijvoorbeeld, tot de mooiste dingen die de mens al heeft

gemaak, omdat ze het juiste antwoord bieden op een technische behoefte. Bovendien

zijn schepen ook grote vormen waarvan de ware omvang niet kan ingeschat worden

als ze zich op zee bevinden. Het zijn voorwerpen die tegelijk groot en klein kunnen

zijn. Alleen de reling geeft de maat van de mens aan. Volgens mij is dat de reden

waarom er zo vaak relingen terugkomen in Deleus werk. Ze maken het mogelijk te

werken met grote volumes die een sterk maquettegevoel oproepen (zoals ook de

bedoeling was bij Le Corbusier, die allicht ook om die reden beton gebruikte), maar

tegelijk een menselijke aanblik behouden. Dat de constructie tegelijk onbewust ook

aan schepen doet denken, kan alleen maar een pluspunt zijn.

Hierin schuilt ook de magie van de containers. Niet alleen roepen ze beelden

op die met transport en reizen te maken hebben, het zijn ook functioneel gedachte

gebruiksvoorwerpen, die daardoor een betoverende elegantie hebben. Verder zijn het

eenvoudige bouwstenen, legoblokken, waarvan de juiste omvang zonder referentiekader

moeilijk ingeschat kan worden. Daardoor hebben ze een heel sterke ‘schaalwerking’

als ze stapelt of in de buurt van andere voorwerpen opstelt. Afhankelijk van de

positie van de toeschouwer veranderen de omliggende bomen en gebouwen voortdurend

van schaal. Door het toevoegen van containerconstructies krijgt een plek

een nieuwe schaal, ze wordt plotseling architecturaal en sculpturaal ervaren. Eigenlijk

vormen deze constructies een prachtige illustratie voor de manier waarop architectuur

zich wezenlijk weinig onderscheidt van sculptuur en weinig te maken heeft met

het bouwen van woningen.

(Een gelijkaardig ‘op schaal brengen’ en sculpturaal maken van de omgeving,

gebeurde onlangs in het park van het Middelheimmuseum, dat door Deleu’s toevoeging

van een rechte en een cirkelvormige weg totaal van aanschijn veranderde.)

Luc Deleu is stedenbouwkundige. Samen met het stedenbouwkundige bureau

T.O.P.-office zoekt hij naar manieren om na te denken over stad en architectuur. Hij

denkt niet na over de woning, maar over het wonen. Zijn uitgangspunt is een grote nadruk

op het belang van de infrastructuur en de comfortdiensten en een vrij laten van

de invulling van de individuele woning. In die zin zouden we de containersculpturen

ook kunnen beschouwen als een soort van hommage aan de infrastructuur net zoals,

bijvoorbeeld, Deleus project voor het plaatsen van een gsm-mast op een rotonde in

Breda of het bouwen van een konische en achthoekige verluchtingskoker voor een

autotunnel in München. De schouw werd meteen beschouwd als een praktische

sokkel voor een mooie zwerm antennes, en werd door middel van een loopbrug verbonden

met een oude, cylindrische bunker. Zo ontstond een onvoorspelbare cluster

van volumes, zoals we die ook vaak aantreffen in De Onaangepaste Stad.

Momenteel toont Luc Deleu vier tekeningen in het Muhka, waarin hij vier

voorstellen doet voor de Antwerpse haven. De eerste tekening toont een voorstel

om een verouderd havengebied vlakbij het Antwerpse stadscentum (het Eilandje)

om te vormen tot een modern dok. Deleu vindt het vreemd dat industriële zones

bijna altijd omgebouwd worden tot woonzones. Het gevolg is dat de industriezones

op andere plaatsen verder woekeren, zodat de winst aan woonplek slechts schijnbaar

is. Zo heeft de Antwerpse haven zich al uitgebreid tot aan de Nederlandse grens. In

plaats van een woonzone te creëren stelt Deleu voor dwarsdoor het Kattendijkdok

een nieuw getijdendok te trekken, waardoor dit gedeelte van de haven opnieuw als

haven gebruikt kan worden.

Vanuit dezelfde redenering werd in de tweede tekening een puntraster over

de haven gelegd en op elk punt een windmolen gezet. Op die manier kunnen er 161

windmolens geplaatst worden in het havengebied zonder dat een zogezegd visueel

storend windmolenpark ontstaat.

De derde tekening stelt voor aan de kaaien loodsen te bouwen met twee verdiepingen,

zodat een compactere dubbeldekhaven ontstaat waar veel sneller gelaad

en gelost kan worden. Half zoveel plaats en dubbele snelheid. Bovenop de loodsen

zouden naar het zuiden gerichte, schuine daken met fotovoltaïsche cellen komen.

De vierde tekening doet een voorstel voor het Saaftingedok, waar zich

momenteel een parkeerplaats van 145 hectaren bevindt. Het voorstel omvat het

bouwen van een parkeergarage met een grondoppervlakte van 14,5 hectare en tien

verdiepingen, waardoor er 1340 hectare grondoppervlakte gewonnen wordt.

‘Vroeger zeiden ze “less is more”,’ vertelt Deleu, ‘dan kwam “less is not more”,

dan kwam Koolhaas met “more is more”, maar ik ben meer voor “less is less”. Ik begrijp

dat altijd streven naar meer geld en macht voor de meeste mensen een plezant

en moeilijk spel is, maar streven naar minder en minder is een even spannend en even

moeilijk spel en het geeft evenveel voldoening.’

Montagne de Miel, 1 september 2004.

